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gratulujeme Vam k vybéru netradi¢ni dovolené plné nevSednich zazitki a dékujeme, Ze jste si
za svého partnera pfi toulkach po vodnich cestach Nizozemského kralovstvi vybrali spole€nost
SP Praha. Az se vratite ze své dovolené, budete vétsinu toho, co se v této pfiruCce piSe,
pokladat za jaksi samoziejmé. Presto pro Clovéka, ktery bude lod ovladat poprvé, je téchto
nékolik stranek uzite€nou pomuckou a i pfi opakovani plavby si nékteré zasady neskodi
pfipomenout. Plavba pak bude znamenat nezapomenutelny zazitek oprostény od zbytecnych
stresll. Zejména pro prvni dny plavby vam doporu€ujeme nespéchat a pomalu zkouSet, jak se

lod chova a pfedevsim v uzkych mistech jet velmi pomalu, abyste méli dostatek ¢asu na korekci
pfipadnych chyb.

Takze prijemné ¢teni, hezké pocasi a dobrou plavbu!
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Plavidlo se v zasadé ovlada pouze dvémi ovladacimi prvky - kormidlem (pro ur€eni sméru
plavby) a rychlostni pakou (ovlada otacky motoru a tedy rychlost plavby a smér plavby, mysleno
vpfed a vzad). Nékteré vétsi lodé jsou jesté pro snadnéjSi manévrovatelnost pfi pfistavani a
odplouvani vybaveny boCnimi Srouby, tzv. dokormidlovacim zafizenim, posouvajicim pfid
. 79 (nékdy i zad) lodé bocné do stran. Prl fizeni je tfeba se
vyvarovat zejména nahlé zmény chodu vpfed/vzad Ci
vlevo/vpravo v pfipadé bocnich Sroubl. PFi Fazeni
disledné dodrzujte pauzu na neutralu. Nékteré typy
starSich  lodi  vyZaduji kazdodenni  promazavani
mechanickych ¢asti podle pokynu provozovatele — obnasi
to zpravidla kazdodenni pootoceni pevné zabudovanou
maznici. Béhem plavby je tfeba sledovat teplotu na
ukazateli teploty motoru. Jestlize teplota stoupa nad
stanovenou mez, je nutné zvolnit tempo. Co se tyCe
pohonnych hmot neni tfeba si délat Zadné starosti. Plavidlo prebirate s plnou nadrzi, ktera je
natolik velika, Ze vam nafta spolehlivé vystaci po celou dobu plavby. Platba za naftu probehne
pfi vraceni lodé — a to ve vétSiné pfipadd doCerpanim nadrze do plna na Cerpaci stanici
domovského pfistavu nebo odectem motohodin z pfislusného méficiho zafizeni, které je
umisténo na hlavni pfistrojové desce.

vpred
~~~~~~~~ max. vykon
vpfed - volnobéh neutral — plynuld regulace
""""""""""" volnobeh - neutrdl oticek
vzad - volnobgéh (povytd pies pojistica)

Nejéastéji pouzivané schéma rychlostni paky

Kdybyste méli pocit, Ze se Vam jakykoliv manévr s lodi
nedafi, nestydte se opatrné couvnout, ¢i udélat koleCko a zkusit
to znovu. Nesnazte se manévr za kazdou cenu dokoncit, kdyz
vidite, Ze jste si Spatné najeli. Opakovany pokus neni zadna
ostuda. Pozor téZ na pfipadny boc¢ni vitr, ktery vam muze lod
zacit smérovat jinam, neZz si zrovna pfedstavujete. Také je dobré
mit na paméti, Ze lod, aby se dala fidit, musi vzhledem k hladiné
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plout. Byt pomalu, ale plout. Je-li lod jenom unaSena (proudem, vétrem), maji pohyby
kormidelnim kolem na chovani lodé jen nepatrny vliv. Pfi Cekani na zvednuti mostu Ci otevieni
plavebni komory je nutné se bud uvazat nebo nepatrné popojizdét.

Pred vjezdem do uzkych mist nezapomente spustit na boky lodé gumové odrazniky, tzv.
fendry, které slouZzi v pfipadé doteku €i drobné kolize s bfehem nebo zdi jako naraznik a
zabranuji tak poskozeni trupu lodé. Zvykem byva, Zze za normalni plavby po rozlehlych vodnich
plochach, kde nebezpeci odéru laku nehrozi, jsou fendry vytaZzené na palubu. Fendry nesmime
samozfejmé zapomenout spustit pfed pfistavacim manévrem. Pfi uvazani lodé jsou stale
spusténé a zabrariuji tak pfimému kontaktu plavidla se zdi, molem, mistkem &i jinou ,pevninou®.

Pitnou vodu je nutno béhem wia 3

plavby nékolikrat doplnit. Nejjednodussi Dopliiovani pitné vody u lodni ¢erpaci stanice
zpusob doplnéni predstavuje docerpani
pitné vody pfi stani (nocovani)
v oficialnim  regulérnim  pristavisti  /
mariné. Kazdé pristavisté disponuje
vydejnimi stojany s dostate¢né dlouhymi =
hadicemi (v Holandsku si na rozdil od
Francie vétSinou lodé své vlastni hadice
na vodu nevozi). Dalsi moznosti je
dobrani vody u lodnich benzinovych
stanic nebo u solo stojand obcCasné
umisténych napf. v plavebni komofe
nebo jen tak na bfehu kanalu i
méstského grachtu. Vétsina
holandskych lodi je vybavena uzavienym
odpadovym systémem, jehoZ vypousténi
probiha prostfednictvim kalovych stojant se zZlutou hadici. Systém vypousténi vam bude
pfedveden pfi pfedavce plavidla.

Drobné mince si stale jesté pfipravte pro pfipadnou mistni obsluhu mostl a zdymadel.
MensSi Cast téchto zafizeni, zejména v turisticky atraktivnich lokalitach, je stale jesté ovladana
mistné a tudiz zpoplatnéna, i kdyZ centralizace a moderni dalkové ovladani tradi¢ni vybér
,mytného do dfevaku“ nekompromisné vytlacuje. Plati se téz za vjezd do nékterych mést, napf.
do Amsterdamu.

Pfi vybéru trasy je nutno dbat zejména na v€asné a fadné odevzdani lodé a respektovani
Sitky a vysky zapuj¢eného plavidla vzhledem k vySce a Sifce mostu, zdymadel a uzkych mist
(ne vSechny mosty jsou zvedaci, resp. posuvné). Soucasti kazdého pronajmu sjednaného nasim
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prostfednictvim je téz navrh plavebni trasy, ktery veSkera tato omezeni zohledrnuje, nicméné
neni samozfejmé nutné se ho za kazdych okolnosti drzet.

Zda-li budete potiebovat zvednout konkrétni most /
zZjistite spolehlivé z plavebni mapy, kde jsou uvedeny
veskeré podjezdné vysky (v decimetrech). Pokud je u
mostu poznamka BB, jedna se o most zvedaci nebo
posuvny. Provozni doby vSech mostd v Holandsku
jsou uvedené v Plavebnim almanachu, ktery je
soucasti palubni dokumentace kazdého plavidla.
SoucCasné byva provozni doba uvedena téz na
plechové ceduli pfimo u mostu. Mosty disponuji
stejnou signalizac¢ni soustavou jako zdymadla. Pokud
je most ovladan mistné, neni tfeba Zadné zadosti ani
signalizace — staci pfiplout blize, obsluha most zvedne
a pfipadné vybere poplatek pomoci spusténého fi§!
dievaku. Dalkové ovladané mosty jsou vétSinou
doplnény tlaCitkem umisténym v tésné blizkosti mostu,
jehoz stlatenim se Zzada obsluha centralniho
dispecinku o zvednuti a proplaveni. Vyjime¢né mulze
byt na mosté umisténa cedule s telefonnim Cislem,
kam je nutné vpfipadé Zzadosti o zvednuti
zatelefonovat (pouze ojedinélé feSeni na nékterych vedlejSich malo uzivanych kanalech)

Frisko, zvedaci most pobliz jezera Tjeukemeer

\

Plavebni komory slouzi plavidlim k pfekonani rozdilu hladin na vodnich tocich, které jsou
zpusobeny umeélou regulaci toku. Vétsina plavebnich komor v Holandsku neni nijak hluboka,
Casto je rozdil hladin pouhych nékolik desitek centimetru, takze ani pofadné nevite, zda-li budete
klesat nebo stoupat. Na rozdil od Francie jsou holandské komory vétSinou dostatecné Siroke,
takZe vlastni vjezd necini posadkam Zadny problém, vSude je dost mista. Jiz pfed vjezdem do
plavebni komory spustte fendry, po vpluti do plavebni komory a nasledném pfirazeni ke sténé
komory je tfeba lod pomoci lan pfidrZzovat, abyste zabranili nezadoucimu pohybu plavidla.

Po zastaveni v komofe se musite pfichytit lany — na Spici i zadi plavidla. Pozor, pouze
pfichytit a lana drzet v rukach. Nesmite se nikdy napevno privazat, protoze pfi nasledném
vzestupu €i poklesu hladiny by mohlo dojit v hlubsSich komorach i k prevraceni plavidla.
Lana volné popoustite nebo pfitahujete podle toho, jak hladina stoupa nebo klesa.
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Vyjezd z komory je nejjednodusSim manévrem, je tfeba dat pozor, abyste nedfeli
zbyte¢né bokem lodé o zed komory a pfi vyjezdu na volnou plochu v samém zavéru hlidejte zad
lodé. Plavidla vyjizdéji z plavebni komory v takovém pofadi, ve kterém do ni pfiplula. V okoli
plavebni komory plati zakaz predjizdéni.

Pfed vjezdem do plavebni komory si zkontrolujte lana a rozdélte ukony, aby bylo jasné,
kdo bude lod pfichycovat na vazacich prvcich a kdo zUstane u kormidla, aby mohl pfipadné
provést korekéni manévr.

Princip proplaveni plavebni komorou

nesmite zapomenout na dobré uvazani lodé, stat Ize vzdy jen na mistech, na kterych neni
vyvazani plavidel zakdzano. Neni nutné vZzdy nocovat pouze v oficidlnich marinach a uvazistich,
nicméné svym stanim nesmite omezovat plavebni drahu nebo jinym zplUsobem prekazet.
Zakazano je rovnéz vyvazovani na vodohospodarské zafizeni a na mustky lodi osobni dopravy.
Vzdy je vSak nutné se uvazat - kotvu je nutno chapat pouze jako nouzovy prostfedek - nelze
ji v zddném pripadé vyuzit pro stani.
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mate-li s sebou jizdni kola (viele doporuCujeme), nezapomernite je uvazat, aby pfi pfipadném
rozhoupani lodé nedoslo k jejich padu do vody. K rozhoupani lodé dochazi pfi potkavani se
s vétSimi plavidly, pfi vinach na jezefe apod.

pro jizdu uzkymi misty a pro stani shazujeme zavésené ,gumoveé pytle“ na bocich lodi, abychom
zabranili odfeni boku plavidla. Je nutné téz hlidat vySku zavéSeni fendrd.

neni asi nutné pfipominat, ze pokud cestujete s détmi,
je tfeba dbat zvySenou mérou o jejich bezpecnost —
zvlast pfi jizdé v uzkych mistech, pfi podjizdéni mostu,
pfi proplouvani plavebnimi komorami. Pfi pfistavani je |
dulezité dohlédnout, aby se déti nevyklanély,
nepresahovaly obrys lodé a tim si nezpUsobily
zbyteCny uraz. To samoziejmé plati i pro dospélé —
vSichni u€astnici plavby musi dbat pokynu toho, kdo
lod momentalné Fidi. Také pozor na situace, kdy si
nékdo oblibi leZzeni na stfeSe lodi — pfi podjizdéni
mostu je nutné dbat na prujezdnou vysSku. Stejné tak
nenadaly vztyk nékterého z cestujicich muze skoncit
nepfijemnym urazem. ZvySené nebezpeli vznika,
kdyz se vSe odehrava mimo zorné pole kormidelnika
lodé. Ale abychom nezdlraznovali jenom nebezpedi.
Po nabyti urCitych zkuSenosti se nebojte svéfit Fizeni
détem (ti odrostlejSi vas pozdéji radi zastoupi) — samoziejmé pod dozorem.

Néktere vétsi lodé jsou vybaveny dvojim fizenim — pro pfipad Spatného pocasi je jedna
kormidelna dole pod stfechou. Pokud lod disponuje venkovnim fidicim stanovistém, snazte se
plavidlo fidit z néj. Mate pak dokonaly pfehled o vSem, co se kolem Sustne a neustale vidite
obrysy plavidla i provozni situaci nejenom pfed, ale i za lodi.
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Tak, po dlouhé cesté autem kone¢né nachazime naSe pfistavisté. Soucasti kazdého
pristavu naSich smluvnich partnert je parkovisté, kde miZzete bez obav zanechat sviij automobil
po dobu plavby. Po ohlaseni se v kancelafi a odevzdani pfislusného voucheru bude vyc¢lenén
lodni technik, ktery vam lod' pfeda a na misté vysvétli jednotlivé ovladaci prvky plavidla a urcité
zakladni zvyklosti lodniho provozu. V nékterych pfipadech muze nasledovat deseti az
dvacetiminutova projizdka, pfi které vam budou nazorné pfedvedeny jednotlivé funkce lodé a vy
si rovnéz prvni pohnuti kormidlem vyzkousite pod dozorem zku$eného odbornika.

a) Klickovani

Nastava moment, kdy opravdu sami vlastnimi silami poprvé vyplouvate. Témeér kazdy
zacCatecCnik trpi neduhem tzv. klickovani. Je dllezité si uvédomit, Ze kormidlo neni volant a lod
nereaguje naprosto bezprostfedné, ale az s urcitou asovou prodlevou.

Takze nasledujici scénar zazilo 90 % zacinajicich rekreacnich kapitanu a to mnohokrat:

- lod' se staci mirné doleva, je potfeba proveést korekci sméru
- pohnu kormidlem mirné doprava, a ono nic — lod se staci stale vlevo
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- zacnu tedy tocit kormidlem doprava, dokud neucitim reakci plavidla

- konec¢né, pfid se staci vpravo, pomalu, uvolfiuji kormidlo zpét do pfimého sméru

- jenze co to, pfid pokracuje pofad vpravo - honem rychle kormidlo vlevo a na doraz

- ano, ano, prid se staci vlevo, kormidlo zpét, ale co to, pfid nezustava pfimo, ale
zacina sméfovat vlevo a to nékdy i v celkem svizném tempu ©

Takova smycka konci bud pfetoCenim, zastavenim, nebo se situaci podafi ,ustat”, ale
vysledkem je neustalé klickovani. A pfitom stacilo na zacatku kormidlem mirné pootocit doprava
a pockat. Musite pocitat s nepfirozenou setrvaénosti. Ale nebojte se, ono to ¢asem pujde. Lod

zkratka reaguje se zpozdénim.
I . k|

Stejné tak je tfeba pocitat s faktem, = : . 9
e abyste udrzeli bezkylovou lod Severni provincie Frisko, Rilsumazijl, pohled z lodé Solea

(coz jsou v Holandsku vSechny
kanalové lodé) v pfimém sméru,
jsou nutné neustalé drobné korekce
kormidelnim kolem. Neni to zavada
plavidla, fizeni zkratka vyZzaduje
neustalou pozornost.

Zaludnosti brzdéni je
relativné mala maximalni rychlost,
kterou se lod pohybuje. Nase lod
nikdy nepojede rychleji nez cca 13
km/hod. — ov8em pozor, rychlosti
jsou na kanalech ¢asto omezeny na 8 km/h , 5 km/h a v obytnych zénach nebo v pfirodnich
rezervacich dokonce i na pouhé 3 km/h, coz je v automobilovém chapani néco jako bychom
stali. O to vétsi pfekvapeni nastava, kdyz najednou zjiStujeme, ze to z té prokleté ,osmicky“
nemuUzeme ubrzdit. MaliCkou ,vyhodou“ je, ze pak mizeme v klidu sledovat naraz s pocitem
zpomaleného filmu. Proto je nutné myslet vzdy trochu dopfedu a pocitat se zpomalenymi
reakcemi plavidla. Brzdime zpétnym tahem — zpateCkou, ovéem pozor, nesmime dopustit,
abychom z vykonu vpred presli ihned do vykonu vzad a naopak, nebot timto chceme po
hfideli lodniho Sroubu, aby se v jeden okamzik zménil razantné smér jejiho otaceni. Spravné je
tedy pockat v poloze NEUTRAL az ota€ky motoru klesnou na volnobéh a pak teprve fadit opacny
smér. Pokud se timto nebudeme fidit, dojde k usmyknuti pojistného koli€ku nebo zavlacky
hfidele lodniho Sroubu, eventuelné k zavaznému poskozeni pfevodovky nebo motoru. Plavidlo
se stava okamzité neschopnym pohybu, v pfipadé usmyknuti pojistného koli€ku ztratime den
plavby opravou, v pfipadé posSkozeni pfevodovky pak kon¢i cela dovolena, protoZe oprava takto
zavazneé poskozené lodé trva nékolik dni.

Takze pozor pri fazeni — vzdy pockat v poloze NEUTRAL na klesnuti otacek do volnobéhu!
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Naprosto nezbytnou pomuckou
k plavbé je specialni mapa vodnich
cest, ze které se da vycCist mnoho
nezbytnych uadaji pro plavbu. Lodni
GPS navigaci s mapovymi podklady
ma pouze Cast provozovanych
plavidel, takze si velice ¢asto musime
vystacit se starymi dobrymi
papirovymi mapami. Tyto mapy byvaji
v méfitku 1: 50 000 a pokryvaji oblasti
zhruba o rozloze 50 — 70 km. Kazdé
plavidlo naSich smluvnich partnerl je
vybaveno nékolika mapami do
vzdalenosti cca 70 km od domovského
pfistavu, pouze u plavidel pfistavu
Utrecht IJsselstein je tfeba pfi pfedavce plavidla vdomovskem prlstawstl zakoupit tyto za
zvyhodnénou cenu. Pokud se hodlate vydat dal, je tfeba toto ohlasit pfi pfebirani lodé — potfebné
mapy budou doplnény.

Lod’ Splendens je jednim z nejvétSich nabizenych plavidel

Jinak se vétSinou mapy daji zakoupit pouze ve specialnich knihkupectvich a prodejnach
ANWB, nebot spravci nacestnych pristavl vibec nepoditaji s moznosti, Zze by na néjaké lodi
mapy prislusné oblasti chybély. Specialni plavebni mapy v aktualnim vydani jsou k dostani
samoziejmeé i v kancelafi nasi spolecnosti nebo je mozné si je u nas objednat na dobirku.

Planovani plavby je velice dllezita a zodpovédna zalezitost, protoze ne kazda lod se
vejde - at’ uz na Sifku ¢i na vySku - pod kazdy most a do kazdého zdymadla. Jestlize podcenite
planovani cesty, mizete se dostat diky zdlouhavému objizdéni neprldjezdného mista do silného
Casoveho presu, protoze termin odevzdani lodé je nutné dodrzet. Za nedodrzeni terminu vraceni
lodé mUze byt inkasovano penale az do vysSe celkové ceny pronajmu lodé pro dalSi turnus.
Pozdni odevzdani je vizitkou nespolehlivosti a neseriéznosti.

DalSi povidani ohledné omezené Sifky a vySky najdete u popisu jednotlivych znacek na
plavebni cesté.
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nebezpecnych mist apod. Kazda bojka na vodni ploSe ma své unikatqi oznaceni, které musi byt
na mapé vyznaceno poznamkou u kazdé zakreslené bdje — toto je skvéla orientacni pomucka
na jezerech a rozsahlych vodnich plochach. P¥iklad oznaceni LFL 8 S BM 9 - pfesné toto
oznaCeni nalezneme vmapé u jedné bdje na jezefe Braassemermeer zhruba 15 km
jihozapadné od Amsterdamu. Kod pro zajimavost vyjadfuje: BM — zkratka nazvu vodni plochy,
9 poradové Cislo boje, v tomto pfipadé lichost Cisla znaci levou stranu plavebni drahy (zelenou
baoji), zbytek znaceni upozoriuje, Ze je bdje doplnéna rytmickym svétlem s dlouhymi zablesky
(2 sekundy — LFL long flash) zelené barvy. Na vlastni boji bude napsano BM 9, coZ nam diky
mapé ur€i polohu se solidni presnosti. Vybaveni lodi navigacnimi pomuckami se muze
diametralné lisit. U novych a vétSich stroji muzZe byt soucasti palubnich pfistroju satelitni
navigace GPS, kompas, echolot, Castéji vSak pouze hloubkomér a v kategorii nejlevnéjSich lodi
ani ten ne. Radarem ani dalSimi navigacnimi pomlckami se lodé az na vyjimky nevybavuiji,
nebot na oteviené mofe nesmi. Pristrojové vybaveni byva u kazdé lodé jasné a inzerované
prfedem, takze zhruba vite, jak bude lod vybavena. Stejné ovdem doporuCujeme vzit si s sebou
oby€ejnou buzolu a dalekohled, protoZe i na sladkovodnich plochach se da za snizené
viditelnosti sludné ,kufrovat® a dalekohled se hodi na lodi vzdy.
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Béhem plavby musime pocitat s dalSimi drobnymi poplatky, které nam jesté nepatrné
zvysSi finan€ni narocnost plavby. V prvni fadé jsou to jiz zmifiované obCasné poplatky za zvedani
mostu a proplaveni zdymadly. Méjte proto vzdy u sebe pfiméfené mnozstvi drobnych minci.
Penize se stale jeSté obCas vybiraji pomoci dfevaku Ci jiné nadoby zavéSené na jakémsi
rybarském prutu, ktery za jizdy spusti na vasi lod obsluha mostu a na vraceni drobnych zpét
neni ¢as. Tento zplsob vybéru uz je celkem vzacny. Ceny za zvednuti mostu &i proplaveni
zdymadlem se pohybuji v rozmezi 1 az 3 EUR, v ojedinélych pfipadech to mlze byt i vice.
VétSina mostl je vSak v souCasné dobé jiz pfedélana na dalkovou obsluhu a jsou tudiz zdarma.
Ve vétSich méstech se muze vybirat pobliz vjezdu jednorazovy poplatek (Amsterdam,
Haarlem...) a veSkeré dalSi sluzby jsou jiz zdarma. Provozni doba mostl a zdymadel se vyrazné
liSi podle dulezitosti dané vodni cesty a podle ro€niho obdobi. Zcela jisté se da projet na vSech
obsluhovanych mostech v dobé od 9 do 16 hodin, pfiemZ musime pocitat s hodinovou
prestavkou na obéd, zpravidla mezi 12 a 13 hodinou.
Doba stravena ¢ekanim se ruzni podle toho, zda je most
dalkovy nebo mistni, zda pfipadna mistni obsluha
ovlada pouze jedno stanovisté nebo prejizdi na kole
mezi vice stanovisti apod. VSe souvisi s dulezitosti
kanalu. Hlavni tepny s intenzivni nakladni dopravou
maji obsluhu nonstop, malé romantické kanalky
vyZaduji vétsinou trochu toho ¢ekani.

Stojan na pfipojeni elektriky

Dalsi penize nam zkapes vytahnou placena
uvazisté a kotvisté. Ceny se pohybuji dle oblasti,
velikosti plavidla, poctu osob a poskytovanych sluzeb od
15 do 35 EUR.

Béznym
standardem je
osvétleny  pfistup === . .
@ na lod, dostateCné dimenzované socialni zafizeni, moznost
.' pfipojeni lodé na elektrickou pFipojku, dotankovanl pitné
vody, moznost odCerpani odpadnich vod a velmi Casto téz
WIFI pfipojeni na internet. Ve vétSich kotvistich byvaji navic
restaurace, obchldky apod...

| kdyz budeme v priibéhu plavby mijet fadu ¢erpacich
stanic, jejich sluzeb na 99% nevyuzijeme. Plavidla maji
natolik kapacitni nadrze, ze doplnéni naftou probéhne az po
tydenni plavbé v domovském pfistavu, kde nam pfi
| pfedavani lodé zpét vystavi za spotfebovanou naftu ucet.
2 B Primérna tydenni spotfeba je cca 100 — 2001 nafty, ceny
Stojan s pitnou vodou -H jsou obdobné jako u silniénich ¢erpacich stanic.
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Pristavité IJsselstein, domovska zakladna lodi Rietgans, Rogger 900, Rogger 1400, Stormvogel, Albatros a mnoha dalSich

G 2 _“ ’ Et« - . . c‘t*. . 7-
- -p A‘ff l"t.li."ro.' A kil 4 . 2-;“‘.,

i

Vviezd z pristavu na ostrové Marken
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Prehled zakladnich ,znacek pro lodé“ (tzv. signalnich znakt) a znacek na
jednotlivych plavidlech (tzv. signalizace za plavby), které je dobré znat a
ridit se jimi, a na které pfi své plavbé dozajista narazite.

Vv,

nutné dodrzovat. Pokud pouzijeme pfiméru k silnicnimu provozu, tak pod pojmem zakaz
propluti se nam skloubi zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech, zakaz vjezdu do
jednosmérné ulice, stlj a pozor na semaforu. Pokud je signalni znak zdvojeny (dvé Cervena
svétla, dvé Cervené vlajky, dvé Cervenobilé tabule pod sebou), jedna se o uzavéru trvajici delsi
dobu. TakZe pokud dorazite k takto oznacenému zdymadlu nebo oteviracimu mostu, pak vézte,
Ze vas Ceka delSi pauza, proto pfistante u bfehu (vyvazte se) a zjistéte provozni dobu. Velice
Casto byva uvedena na tabuli viditelné z lodé. V zasadé je mozné fici, Ze pokud je okolo poledne,
bude pauza maximalné hodinova, pokud je po ¢tvrté €i paté odpoledni, mate téméf stoprocentni
jistotu, ze pro dnesni den je konec. Provozni doby jsou rizné dle dllezitosti kanall, roéniho
obdobi apod., takze napf. vstupni zdymadlo do Amsterdamu M 18 — Schellingwoude proplavuje
v podstaté nonstop, naopak o par kilometru jiznéjSi zdymadélko Proostdijersluis, rovnéz na
vstupu do pfedmésti Amsterdamu, ale na nejposledné&jSim kanale Waver/Winkel, proplavuje
pouze nékolik hodin denné a po pul ¢tvrté odpoledni tam nikoho necekejte.

Trosku jsme v nasem povidani odbocili, a proto musime znovu apelovat na dulezitost
dodrzovani tohoto plavebniho znaku, nebot jste ucastniky velice silného lodniho provozu (i
na neuveéfitelné uzkych kanalech mizete potkat nakladni lod) a prehlédnuti erveného svétla
nebo Cervenobilé desky vas muze dostat do velice svizelné situace.

Zakaz propluti (vyjadfuje zakaz vjezdu):tabule

vlajka
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Zakaz propluti (vyjadfuje
STUJ):  semafor

ZAKAZ PREDJIZDENI, ZAKAZ POTKAVANI A PREDJIZDENI - vyznam je jasny, jedna se o
zakaz predjizdéni vdech plavidel vSemi plavidly. Uvadét modifikace pro specialni plavidla (napf.
pro sestavy plavidel) nema vyznam, nebot’ pro vasi jizdu neplati. Obfas muzeme byt svédky
toho, Ze obzvlasté sportovni a rekreacni plavidla tuto znacku ne uplné dodrzuji. V pfipadé
vyskytu znacky ,zakaz potkavani a predjizdéni “ je tfeba zbystfit, nebot bychom se neméli
v nasledujicim useku potkavat s protijedoucimi plavidly (Uzka mista, vjezdy do vodnich dél
apod.).

Zakaz predjizdéni (tabule)

Zakaz potkavani a predjizdéni (tabule)
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ZAKAZ STANI - zakaz stani jak na kotvé tak i zakaz stani a uvazani u brehu (tzv. vyvazani).
Zde zaparkovat opravdu nelze.

(tabule)

ZAKAZ VYTVARENI VLNOBITi A SANI - strugné feéeno upravte rychlost tak, abyste za sebou
nevytvareli viny ¢i prudkym pfidavanim plynu vodni viry. Tato znacka neni ani tak o vlastni
bezpecnosti plavby, ale o ohleduplnosti a slusnosti. Na fadé mist jsou domy ¢i chaty okolo
kanall postaveny takovym zpUlsobem, Ze rychly prijezd lodi znamena pro majitele potopu. Ve
méstech muzete Casto rychlou jizdou doslova vyplavit balkony domu, pro zakotvené hausboty
je rychly prijezd pfimo pohromou — pada nadobi z policek, kaceji se vazy apod.... Ohleduplny
prujezd okolo zahrad, staveb a zafizeni, které by mohli utrpét Ujmu, ale i okolo zakotvenych
lodi se povazuje za samoziejmost a nijak zvlast se neoznacuje. Pouze tam, kde to neni na
prvni pohled zcela zjevné Ci kde by ,brazdou” za lodi vznikla opravdu velika Skoda, upozorfiuje
plavidlo tato znaCka na upravu rychlosti. Velice Casto bezprostfedné sousedi se znackou
udavaijici (omezujici) maximalni rychlost plavby. NedodrZovani tohoto ustanoveni je vizitkou
hulvatstvi a bezohlednosti. Navic mize byt postihovano Fi¢ni policii. Ohleduplnosti je ale tieba i
pfi mijeni malého plavidla — pokud napfiklad t€sné minete s patnactimetrovou lodi - tfeba i jen
na ,pul plynu“- lodku s rybafem, témér stoprocentné mu pfipravite koupel. Snizit rychlost je tfeba
s vétSim pfedstihem, nebot jinak nas vina dostihne a jedinym hmatatelnym vysledkem bude, Ze
si nami zpusobené Skody budeme moci diky mizivé rychlosti dostate€né podrobné prohlédnout.
Opravdu se to nezda, ale rychlym prijezdem muizeme vazné poskodit napfiklad uvazané
pramice ¢i nékomu ubliZzit.

Zakaz vytvaret vinobiti nebo sani: (tabule)
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(signalni svétlo Cervena / bild)

ZAKAZ PLAVBY PLAVIDEL S VLASTNIM POHONEM — pro nas to znamena zékaz vjezdu,
znacCka se umistuje na hranicich chranénych vod a pfirodnich rezervaci. Poruseni zakazu je
tvrdé postihovano, nicméné pokud stojite nedaleko, mlzete v pfipadé lodi kategorie LUX PLUS
spustit ¢lun, nasadit vesla a pékné se za pouziti vlastnich pazi v tichosti projizdét plantazemi
leknind.

Zakaz plavby plavidel s vlastnim pohonem:  (tabule)
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ZAKAZ VYVAZOVANI KE BREHU - oznaduje mista, kde se nesmime - i kdyZ by to jako na
potvoru bylo lakavé — uvazat u bfehu. Po podrobné;jSim prizkumu vétSinou zjistime, Ze bychom
opravdu prekazeli.

Znacka se rovnéz umistuje v pfipadé poskozeni vazacich prvkl na brehu, zkratka, tady ne ©

Zakaz vyvazovani ke brehu: (tabule)

ZAKAZ PLAVBY VSECH SPORTOVNICH A REKREACNICH PLAVIDEL - znagka se pouziva
v pfipadech, kdy chce spravce vodni cesty oddélit rekreacni plavbu od té ,opravdové velké®.
VétSinou je to v mistech, ktera nejsou nijak sympaticka — v pramyslovych zénach, na silné
vytizenych vodnich tepnach, zkratka vSude tam, kde bychom se neunosné pletli nakladnim ¢i
osobnim obrim. Zpravidla se plavebni drahy déli pfed obfimi zdymadly a obdobnymi vodnimi
stavbami s nekoneénym mnozstvim betonu, neskute¢né silnym provozem a desitkami
semaforu, bdji a jinych pfikazu. Pro nas to zkratka znamena zakaz vjezdu! Maximalné zbystrete
pozornost. Dulezité je najit néjakou cestu, néjaky pruplav, ktery je oznaCen modrou znackou
,PLAVBA SPORTOVNICH PLAVIDEL POVOLENA¥ piipadné ,,PRIKAZ PLOUT VE SMERU
STANOVENEM SIPKOU* s dopliikovou tabulkou SPORT tzn. ktery je uréen nam. Opravdu
nema cenu riskovat a zakaz projizdét, nebot jsme vétSinou jiz v tuto dobu sledovani kamerovym
systémem obsluhy vodniho dila, ktera nas stejné Casem dal nepusti. ObCas se obsluha
prumysloveé ¢asti zdymadla skloni i k tak drobnému plavidlu jako je to nase a snazi se amplionem
poradit, kde hledat cestu, ale vétSinou to zkousSi pouze holandsky... Toto chréeni nebyva moc
uklidnujici. Napfiklad v uvodu zminované zdymadlo Amsterdam M 18 je vtomto sméru
opravdovou lahtdkou. V takovych pfipadech je nutné zachovat klid, peclivé zhodnotit situaci a
znaceni, nebot’ pokud opravdu bedlivé sledujete jednotlivé plavebni znaky a pokud mozno i
chovani ostatnich lodi, musite kazdym takovym zafizenim proplout se cti a pfehledem. | to
k plavbé patfi a i toto ma své kouzlo. Odménou vam bude usmév a pratelsky pozdrav
s kapitanem plavidla desetkrat vétSiho, nez je to vase.

Zdkaz plavby viech Plavba sportovnich
sportovnich a S P 0 RT a rekreaénich
rekreaénich plavidel plavidel povolena
(tabule) (tabule)
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V nékterych pfipadech mize byt déleni
vodni cesty vysvétleno i pomoci
nestandardizovanych tabuli

Na obrézku déleni plavebnich drah dle
kategorie plavidel plujicich smérem k
mostu Schellingwoudebrug na severnim
okraji Amsterdamu (smér Markemeer)

PRIKAZ PLOUT VE SMERU STANOVENEM SIPKOU - je to vlastné piikazany smér jizdy,
pokud je znacka doplnéna dodatkovou tabulkou ,SPORT*® plati to pouze pro nas a ostatni
rekreacni lodé, velké lodé pojedou zfejmé jinudy. Znacku je nutné bezpodminecné respektovat.

Pfikaz plout ve sméru
stanoveném Sipkou (tabule)

PRIKAZ PLOUT KE STRANE PLAVEBNi DRAHY, KTERA JE PO LEVEM (PRAVEM) BREHU
- znacka nas upozornuje na to, Ze bychom méli preplout na opacnou stranu plavebni drahy. To
je nepochybné ucelné, otazkou je pro jak velké lodé. Takze sice urcité prejedeme, ale volné a
opatrné, nebot mistni zvyk muze i mali€ko odchylny. Kontrolujte ostatni plavidla, zda jsou
v bezpeéné vzdalenosti a zda s nimi nejste v koliznim sméru.

A

pfikaz plout ke strané plavebni drahy, ktera je po levém bfehu: (tabule)

Stranka 18



Plavebni prdvodce HOLANDSKO 2016

pfikaz plout ke strané plavebni drahy, ktera je po pravém bfehu: (tabule)

PRIKAZ PRIDRZOVAT SE STRANY PLAVEBNi DRAHY, KTERA JE PO LEVEM (PRAVEM)
BOKU - v podstaté bud navazuje na pfedchozi znaCku a dava nam pocit jistoty, Ze je vSe
v poradku, kdyz stale plujeme v protisméru, nebo stoji sama o sobé (pouze varianta pro pravy
bok) a nabada nas drzet se vpravo co nejvice to jde.

I
I
v

pfikaz pfidrZzovat se strany plavebni pfikaz pfidrZzovat se strany plavebni

drdhy, kterd je po levém boku drdhy, kterd je po pravém boku

PRIKAZ ZUSTAT STAT V PRIPADECH STANOVENYCH RADEM - zna¢ka vymezuje misto,
kam nejdale muzeme plout, pokud nasledna signalizace zakazuje plavbu. Za tuto pomysinou
¢aru uz nesmime, pokud ndm neni povolena dalSi plavba signalizacnim zafizenim (eventuelné
jinym zpuasobem). Je to obdoba ,stopcary* na silni¢ni kfizovatce. Znacka se umistuje v blizkosti
pruplavu, zdymadel a vSude tam, kde chce spravce vodni cesty néjakym zpusobem regulovat
provoz zadrzenim plavidel jesté pfed vlastnim signalem zakazujicim plavbu. Pokud je znaCka
doplnéna udajem v metrech, jedna se o jakousi predvést, upozornéni, ze za ,xy“ metrl bude
nasledovat praveé tento ,kmenovy“ znak.
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Pfikaz zdstat stat v pripadech
stanovenych Rddem  (tabule)

—y

Pfikaz z0stat stat
v pfipadech stanovenych
Raddem — predvést znaku

PRIKAZ NEPREKRACOVAT STANOVENOU RYCHLOST (v km/h) — vyznam naprosto jasny,
presné dodrzovani trochu problematickeé, nebot dobra polovina obytnych motorovych lodi nema
rychlomér. Pro hrubou orientaci si staCi pamatovat, ze Cislice 15 — 20 nas nemusi vibec
vzruSovat, nebot nase lod tak rychle ziejmé ani nejede, Cislo 7 — 8 znamena tak na ,pul plynu®.
Rychlosti pod 7 km/h jsou prave o té jiz dfive zmifiované nicivé brazdé za lodi. Z tohoto diivodu
byva znaCka omezujici rychlost doplnéna znacCkou ,zakaz vytvaret vinobiti nebo sani“, takze
plati to, co jsme si Fekli jiz dfive u této znacky. TakZze pfedevSim ohleduplnost a slusnost
vyjadfenou stalou kontrolou a hlavné nenicCivosti viny za lodi. A nespéchat.
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PFikaz nepfekraCovat stanovenou rychlost (v km/hod) (tabule)

(Riéni lodni doprava poéité rychlost v km/h nikoliv v uzlech)

PRIKAZ DAT ZVUKOVY SIGNAL - pfi mijeni této znacky date lodni houkackou jeden dlouhy
tahly signal. ZnaCka se umistuje pfed vodnimi dily jejichz propluti vyZaduje soucinnost
s obsluhujicim personalem, ale ten na vas ze svého stanovisté nemusi vidét, proto ho timto
zpusobem musite upozornit. Stejné tak muze byt znacka umisténa pred uzkymi misty nebo pied
plavebni drahou pfivozu, zkratka vSude tam, kde je tfeba aby se o vasi jizdé védélo. Jinak se
v bézném provozu snazime lodni pistalu mimo odvraceni hroziciho nebezpeci nepouzivat.

PFikaz dat zvukovy signal: (tabule)

PRIKAZ ZACHOVAVAT ZVLASTNIi POZORNOST - ziejmé& nas &eka n&jaka zaludnost, pokud
bychom pouZili analogie se silni€nim provozem, Ize jednoznacné fici ,pozor, jiné nebezpeci.
Pouziva se téz pfi oznaceni mista prace na vodni cesté.
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Pfikaz zachovavat zvlastni pozornost: (tabule)

Nazev celé fady modifikaci nasledujicich znacek je pomérné krkolomny: Povinnost presvéd¢it
se pred vplutim na hlavni_vodni_cestu nebo pred jejim kfizenim, zda tento manévr
neprinuti_plavidla na hlavni_vodni_cesté zménit smér nebo rychlost plavby. Nazev
krkolomny, ale fikajici vSe. Jedna se o pfikaz dej prednost v jizdé i s vyznaCenim tvaru
kfizovatky a hlavni vodni cesty.

Jednotlivé modifikace pfikazu: (tabule)
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Pozor za kormidlem:

pravidla pfednosti na vodnich kfizovatkach plati pouze pro lodé stejné kategorie. Rozhodné
nepocitejte s tim, ze nakladni lod vyjizdéjici z vedlejSiho sméru da vasi lodce prednost. Dle
predpist maiji plavidla, ktera nejsou malymi (nad 20 metrll) pfed ostatnimi pfednost vzdy.

Noc¢ni plavba a plavba za znacné snizené viditelnosti je vylou€ena! V pfipadé desté,
fidké mihy nebo obdobnych zhorSenych rozhledovych podminek nezapomente zapnout pozicni
svétla.

Veskera plavidla jsou urCena pouze pro ficni vnitrostatni plavbu a jejich pouziti na mofi
nebo na vyjmenovanych rozlehlych vodnich plochach je pfisné zakazano!

V pfipadé poruSeni vySe uvedenych ustanoveni o no¢ni a pobfezni plavbé neni platné pojisténi lodé a veskeré

pripadné Skody jdou na vrub najemce plavidla (hodnota obytné lodé je nékolik miliont K¢).

Zejména nedovolena pobfezni plavba mize byt navic pfisné pokutovana.
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Priklad uziti zakazovych a prikazovych znaku:

XX

_ oo

velka
plavidla
A Misto pro
vyvazovdni
pFi cekdni
A
A SPORT
Misto déleni

plavebnich drah

Stranka 24



Plavebni prdvodce HOLANDSKO 2016

HLOUBKA JE OMEZENA - vyznacuje hloubku v metrech - pokud neni Cislo uvedeno, s nejvétsi
pravdépodobnosti se jedna o omezeni pro skupinu lodi, ktera je o omezeni zpravena jinym
zpusobem (velka plavidla). Presto v takovém pfipadé bedlivé sledujte palubni pfistroje udavajici
okamzitou hloubku (je-li jimi plavidlo vybaveno). Udaj o hloubce je uveden v plavebnich mapéach
jako pismeno D a udava se v decimetrech.

1,65
A

Hloubka je omezena (tabule)

PRUJEZDNi VYSKA JE OMEZENA - vyznaduje maximalni prijezdnou vy$ku v metrech,
pfislusné predpisy pfipousti i znacku bez konkrétni hodnoty pouzitou jako obecné upozornéni,
kdy konkrétni hodnotu je nutno vyhledat v mapé. Veskeré omezeni prujezdni vysky je uvedeno
a zakresleno v plavebnich mapach (oznacuje se jako H a je uvedeno v decimetrech, zvedaci
most se znaci pismeny BB), proto je velmi dulezité vénovat planovani plavby dostate¢nou
pozornost. USetfime si tim pfipadné zbyteCné vraceni, v mistech fidké sité plavebnich cest i
velkou ¢asovou ztratu, ktera se v okamziku kongici dovolené muze zménit ve stresujici zavod
s Casem. P¥i vlastni plavbé je uzite€né si vysku plavidla pamatovat — pokud je rozdil mezi vySkou
plavidla a maximalni prujezdnou vyskou minimalni, vjizdime do takového useku jen nepatrnou
rychlosti. Hladina vody mlze nepatrné kolisat, na podjizdéném mosté nemusi byt uplné rovna
mostovka apod. Potom muze byt problém proplout i pfedepsanou vySkou. V nékterych
pfipadech to mlize byt naopak vyhodou a néjaky ten centimetr navic pravé diky témto
skuteCnostem ,protdhneme navic®. Je vSak velice nepfijemné vracet lod' s poSkrabanou, nefkuli
rozbitou stfechou.

Dullezité upozornéni — nesmime zapominat na sklopny stézefi s vrcholovym svétlem — ten
samoziejmé do vySky plavidla zapocitan neni a pokud nedojde k jeho sklopeni, zvySuje vySku
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plavidla az o metr! Vecerni lepeni vrcholového svétla z tisice roztfisténych kousku vtefinovym
lepidlem patfi k oblibenym kratochvilim nepozornych posadek.

Projezdni vyska je
omezena (tabule)

SIRKA PLAVEBNIHO PROFILU NEBO SiRKA PLAVEBNI DRAHY JE OMEZENA - vyznaduje
maximalni Sifku v metrech, zasady jsou naprosto stejné, jaké jsme si popsali u signalniho znaku
prijezdni vySka je omezena. AC se to nemusi zdat, na nékolika mistech holandské vodni sité
opravdu nemusime se svym plavidlem projet (zejména lodé okolo 15m délky). VeSkeré omezeni
Sifky plavebni drahy a plavebniho profilu je rovnéz vyznaceno v plavebnich mapach, Cili plati
stejné zasady jako s vySkou. Pfi nerespektovani maximalni Sifky a vysky - a naslednych opravdu
hlubokych ryhach v plavidle — mize byt ¢astecné strzena vratna kauce

Sitka plavebniho profilu
nebo sitka plavebni drahy
je omezena  (tabule)

Stranka 26



Plavebni prdvodce HOLANDSKO 2016

INFORMUJTE SE - znacka vyjadfuje jiné omezeni v plavbé, se kterym je nutné se seznamit.
Znacka neni pfiliS rozSifena, pfislusnou informaci lze v nékterych pfipadech vyc€ist v plavebni
mapé Ci v plavebni pfiru¢ce Wateralmanak, ktera je soucasti lodnich dokumentl, eventuelné
dané omezeni jednoznacné vyplyva z mistni upravy (pfikaz muze byt vepsan do bilého pole).
Dobrou napovédou muze byt i pozorovani chovani ostatnich plavidel.

Informuite se (tabule)

tzn. propluti a orientace v mostnich a jezovych polich, plavba zdymadly a jinymi umélymi
vodnimi stavbami.

Proplouvani jednotlivymi dirami v mosté (mostnimi poli) ma sva specifika. Nejdfive je
dobré si ujasnit, jestli se nasSe plavidlo pod most vejde nebo zda budeme potfebovat most
zvednout. Situace, kdy se pod most nevejdeme a most neni zvedaci, se nam pfi peclivém
planovani cesty nemuze stat — a pokud se stane, nezbyva nez Celem vzad (viz naSe pfedchozi
povidani). Pokud nebudeme most potfebovat zvednout (otocit) a pokud ma most nékolik
mostnich poli délenych jednotlivymi pilifi v plavebni cesté, musime vénovat pozornost mistni
regulaci provozu, ktera se na kazdém takovém mosté vyznacuje. Kazdé pole, kterym je mozno
projet, byva néjak oznaceno, pokud tomu tak vzacné neni, znamena to, Zze propluti timto
prostorem je sice povoleno (nemuzete byt pokutovani), ale nedoporucuje se, nebot
v neoznateném mostnim poli neni spravcem vodni cesty garantovana plavebni hloubka ani
podjezdni vyska.
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DOPORUCENE PROPLOUVANI V OBOU SMERECH - znac¢ka se umistuje v ose plavebni
drahy a vypovida o obousmérném provozu timto konkrétnim mostnim polem, touto ,dirou®. Je
tedy tfeba se pfidrZzovat praveé strany plavebni drahy.

Doporucené proplouvani v obou smérech: (tabule)

(signdlini svétlo zluté barvy)

DOPORUCENE PROPLOUVANIi V JEDNOM SMERU - znadka se umistuje v ose plavebni
drahy a vypovida o jednosmérném provozu timto mostnim polem, z druhé strany je plavebni

draha oznacCena znakem ,zakaz propluti“, Cili pokud proti nam nevyrazi naprosty ignorant, mame
celou Sifku plavebni drahy pro sebe.

Doporucené proplouvani v jednom sméru: (tabule)
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(dvé signalni svétla Zluté barvy)

DOPORUCENI DRZET SE V URCENEM PROSTORU - nazev fika vse, je doporudeno drzet
se mezi témito znackami (v prostoru, kam sméruji zelené Sipky), nicméné propluti jinym polem
(znaCka se ale nemusi vztahovat pouze na mostni pole - zkratka propluti jinudy) neni zakazano.

Doporuceni drzet se v ur€eném prostoru: (tabule + signalni svétla zelené barvy)
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ZAKAZ PLAVBY MIMO VYZNACENY PROSTOR - tak tady uZ na vyb&r nemame, znacka jasné
vymezuje plavebni drahu. Je tfeba se disledné drzet v prostoru mezi témito znackami
(v prostoru, kam sméfuji bilé Sipky). Tento signalni znak je tfeba opravdu dodrzovat, jinak hrozi
nebezpeci srazky, najeti na meél€inu nebo jiné vazné havarie!

Zakaz plavby mimo vyznaceny prostor: (tabule)

! <" i i
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POVOLENi PROPLUTI — malo uZivana znacka, kterd se umistuje v pfipadech, kdy by
nemuselo byt zfejmé, je-li plavba timto polem, bazénem, kanalem, uvazistém apod. povolena.
Jeden z mala uklidriujicich plavebnich znakau.

Povolené propluti: (tabule)

(jedno nebo dvé zelena signalni svétla)
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Zakaz propluti na delsi dobu

(viz povidani u znaku zakaz propluti)

woe

Zakaz propluti (je tfeba pocitat s tim, Ze pojede opacny smér a vytvorit dostateény prostor pro
jizdu protijedoucich plavidel)
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Propluti je zakazano, ale je treba pfripravit se k plavbé (vétSinou v tuto chvili dochazi
k otevirani vrat komory nebo k zvedani mostu)

Povoleni propluti

Pfi vice plavebnich komorach nebo pfi aktivné regulovaném déleni plavebni cesty se
pouzivaji nasledujici znacky, které je dobré respektovat, i kdyZ v nazvu maji pouze slovicko
,doporucuje se“. Nazev jinak fika vse.

Doporucuje se plout ve sméru Sipky nebo od stalého svétla k blikavému.

(tabule) (signalni svétla — od klidného ke kmitavému)
vAg

O XLF
‘ ] v‘ )
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(svételna Sipka, vétSinou ve spojeni s jinym signalnim znakem — napf. pro urceni komory)

Tak. Opravdu dulezité znacky mame za sebou. Jenom pro zajimavost si uvedeme nékolik
dalSich informativnich znacek, jejichz vyznam by se mohl hodit. Nebojte, tak obsahlé to uz
zdaleka nebude — jedeme na dovolenou a ne skladat kapitanské zkousky.

Pokud se nase plavebni draha kfizi s drahou pfevozni lodé, byva na takové misto
upozornéno nasledujicimi znackami:

a) prevozni lod neplujici volné (na lané)

b) prevozni lod plujici volné =

Pfevozni lodé jsou oznaCeny zelenym balénem umisténym na
nejvyssim misté plavidla. Pokud je pod balonem zavéSen bily valec,
znamena to, ze pfevozni lod ma prednost. | kdyZ ovSem valec nema, je
sluSnosti umoznit bezpecné propluti takovému pfevoznimu plavidlu.
Téchto pfevoznich lodi pfekonavajicich Casto pouze desitky metrd
Siroky kanal je v Holandsku pomérné hodné. (za snizené viditelnosti
vystavuje pfevozni plavidlo nad vrcholovym bilym svétlem jesté jedno
zelené)

(volné plujici pfevozni lod’— noc¢ni znak)
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Pokud narazime (a zZe urcité narazime) na modry Ctverec, ve kterém je/jsou ruzné usporadané
bilé a v nich zase modré trojuhelniky, jako napf.

tak se jedna o vyhrazené ,parkovisté” pro lodé vezouci nebezpecny naklad — poCet a postaveni
trojuhelnikd oznacuje jak nebezpelny naklad je a pro jaka plavidla je vyhrazené misto k stani
uréeno. Podrobnéjsi popis nema pro nase ucely vyznam. Co si vS8ak musime zapamatovat: na
takto oznaCenych mistech nezastavujeme, nevyvazujeme a nepirekazime. Obvykle jsou to
bud zachytna stani pfed velkymi mésty Ci pfistavy, anebo pfimo stacirny ropnych latek,
chemickych hnojiv ¢i odpadu.

Plavidlo pluje po hlavni vodni cesté - znacka pouze informuje o tom, Ze se nachazime na
hlavni vodni cesté, jinak plati to, co bylo uvedeno u znaku ,povinnost presvedcit se pfed
vplutim...” (existuje cela fada modifikaci vyjadfujicich skuteny tvar kfiZovatky vodnich cest)

21 HAY

Konec zakazu nebo pfikazu platného pro plavbu v jednom sméru nebo konec omezeni —
nazev fika vse.

(tabule)
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K vyznaceni plavebni drahy a nebezpecénych Ci uzavienych mist na vodni ploSe se uziva
tzv. plovoucich plavebnich znakd — boji riznych tvard a barev. Dusledné vedeni plavidla ve
vyznac¢enych plavebnich drahach patii k zakladim bezpeéné plavby. Doporucujeme
znaceni respektovat i v pfipadech, kdy ostatni rekreacni a sportovni plavidla vyznacenou
plavebni drahu ignoruji. To si mohou dovolit plavidla mistni, jejichz posadky velice dobfe znaji
lokalni poméry a i jim se obCas postésti najeti na mél€inu. Holandska jezera byvaji mimo
znacené vodni cesty velice mélka, Casto i kilometr od bfehu se hloubka poc€ita v desitkach
centimetrd. Najeti na mélc¢inu neni nic pfijemného a velice zfidka se z takové situace dostaneme
sami. Pokud v takovém pfipadé nenarusime trup lodé a ,pouze” plavidlo zabofime do bahna,
mame sice Stésti v nestésti, ale zdaleka neni vyhrano. Lodni Sroub vifi bahno, pomalu se
L2uhrabava“ cela lod, hrozi nebezpeci poskozeni lodniho Sroubu v€etné hnaci hfidele a prehfati
motoru. Cizi pomoc byva nevyhnutelna. Bohuzel vytvafime nebezpedi i pro plavidlo, jehoz
posadka se nam rozhodne v takové situaci pomoci. Stejné tak, i pokud jsme v roli zachranare,
si poCiname velmi opatrné, neustale sledujeme hloubkomér a zobrazené udaje nepfretrzité
ovéfujeme bidlem. K uvaznuté lodi najizdime pfidi. V pfipadé, Ze se i vaSe lod zacne bofit do
bahna, neni na co Cekat a musite razantné vycouvat. Posadka postizeného plavidla pak musi
,2obétovat® jednoho svého Clena, ktery doplave (nebo spiSe dojde) s lanem za vami do bezpeéné
hloubky.

Prava strana / leva strana je vzdy mySlena smérem po proudu, tzn. pfi plavbé po proudu
mate Cervené bdje po prave strané, zelené po levé strané. Pfi plavbé opacnym smérem je to
naopak, zelené levostranné boje mate po své pravé strané, pravostranné Cervené po levé.
Vénujte pozornost plavebnim mapam, ze kterych je vSe ziejmé.

Prava strana plavebni drahy (bdéje ve tvaru valce)

Leva strana plavebni drahy (bodje ve tvaru kuzele)
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Pokud se plavebni drahy déli, je boje v misté déleni dvoubarevna, zeleno/Cervena

Rozdéleni plavebni drahy:

Prava a leva strana plavebni drahy maze byt vyznacena rovnéz tzv. plovatkami, vyznam je stejny
jako u bdji ,prava strana plavebni drahy“ / leva strana plavebni drahy“, bila barva (pruhy) je
pouzita pouze pro optické zvyraznéni a nema dalSi vyznam.

Pravy breh (vyznacuje vjezd do usti nebo pfistavisté, event. znaci cestu k takovémuto vjezdu)

Levy breh (vyznacuje vjezd do usti nebo pristavisté, event. znadi cestu k takovémuto vjezdu)
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Oznaceni zvlast nebezpeéného mista — bojka se osazuje bud pfimo na pfekazku nebo je
zakotvena nad timto nebezpecnym mistem. Oznacuji se tak izolované pfekazky pod vodni
hladinou, které ohroZuji plavbu. Obeplout Ize tuto bdji ze vSech stran, nicméné udrzujte od
boje vzdalenost spise vétsi nez mensi. Cim dale od bdje s lodi budete, tim lépe.

Izolované nebezpedi

(bSje) ®

Bezpeéné vody — oznaceni bezpecné hloubky pro veskera plavidla na rozsahlych vodnich
plochach, mdze vyznaCovat téZ osu plavebni drahy, ktera neni jinak vyjadfena (napfiklad na
Markermeeru znaci cestu Amsterdam — Lelystad) Velmi €asto je soucasti bilé svétlo blikajici po
10 sekundach signal A Morseovy abecedy. Jedna se o vynikajici pomucku ke spravné orientaci.
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Uzaviené a zakazané ¢asti vodnich ploch jsou oznaceny zlutymi bojemi jakychkoliv tvart
(bez nebo i s doplfikovym rytmickym svétlem), za nimi je pro nas vjezd zakazan.

Uzaviena plocha

Kazda béje muze byt doplnéna svétlem pfislusné barvy blikajicim v rdznych intervalech.
Zakonitosti pouziti jednotlivych rytma boji a majaki nema pro nase ucely cenu nijak zvlast
rozebirat. Pouze pro zajimavost uvadime nasledujici tabulku. Barvy svétel jsou dany druhem
bdje, jejiz vyznam vyjadruiji:

druh béje barva svétla rytmus blikani poznamka

prava strana Cervena jednotlivé
probleskoveé

leva strana zelena jednotlivé -

probleskoveé

rozdéleni plavebni musi se lisit od rytmu

drahy bils rdzny rytmus osy drahy a
Iia nebezpecného mista
pravy bfeh Cervena jednotlivé -
probleskové
levy bieh zelena jednotlivé -
probleskoveé
zvlast nebezpecéné bila skupinové skupina se sklada ze
misto probleskoveé dvou problesku
bezpeéné vody bila viz. povidani o béjce -

Prdavé jsme dospéli k mistu, od kterého se nase poviddni stavd jakousi vyssi skolou plavby. Neni
samoziejmé nutné si ndsledujici véci pamatovat. Pokud jste ovSsem skutecné docetli az sem, mohlo by
vas ndsledujici poviddni zajimat.
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6. Kardinalni znaky

Kardinalni znaky jsou znacky vyznacujici nebezpe&na mista a prekazky na rozlehlych
vodnich plochach, na kterych neni provedeno trasovani plavebni drahy. Pfi plavbé na né
narazite jen vyjimecné (zalezi na oblasti plavby), ale stat se to mlze. Podle tvaru znacky Ize
provést orientaci a bezpecné obeplout pfekazku. Rozhodné znaceni neignorujte! Nema cenu
systém znaceni slozité popisovat. Nejlépe problematiku pochopite podle nazorného pfikladu
pouziti. Pro pfipad plavby za snizené viditelnosti a v noci byvaji znaky doplnéné signalnim
svétlem bilé barvy kmitajicim dle nasledujiciho schématu:

znak sever | kmitajici nepfetrzité rychle nebo probleskové

znak jih kmitajici skupinové rychle nebo velmi rychlé probleskové skupiny — po Sesti
sledované probleskem po 2 sekundach

znak zapad | kmitajici skupinové rychle nebo velmi rychlé probleskové skupiny- po deviti
znak vychod | kmitajici skupinové rychle nebo velmi rychlé probleskové skupiny — po tfech
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Znaéend plavebni
drdha

Prekazka,
nebezpecéné
misto

L)\ <
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Kardinalni znaky mohou byt vyjadfeny i pomoci tzv. plovatek:

kvadrant
VYCHOD

kvadrant

—4 <

Nejenom vodni cesta, ale i plavidla samotna jsou nepfebernou studnici rdznych
signalizaCnich zafizeni - desek, vlajek a tajemnych svétylek. Signalizace za plavby se postupem
Casu vyvijela od praplUvodnich viajkovych kédu a zableskd, jak je zname z historickych filma, az
k dneSnimu systému signalizace, poznavacich znaku plavidel, ponorovych stupnic a cejchovani,
které maji své novodobé kofeny v pfiloze k zavérecnému aktu Mezinarodni konference o
bezpec&nosti lidského zZivota na mofi z roku 1960. V roce 1973 probéhla posledni rozsahla revize
signalizace za plavby v souvislosti s pfijetim nové Umluvy o mezinarodnich pravidlech pro
zabranéni srazkam na mofi, ktera zaCala platit v plném rozsahu od 1. ledna 1976.

Kdyz si pofadné prohlédnete své plavidlo, zjistite, Ze je vybaveno rdznymi signalnimi
svétly zapojenymi vétSinou na jeden, u vétSich plavidel na dva vypinaCe umisténé na hlavnim
ovladacim panelu (u hlavniho kormidla). Nebudeme si popisovat vdechny moznosti a varianty,
ale pouze ty, které budou s nejvétsi pravdépodobnosti instalovany pravé na vasi lodi. Jeden

vypina€ spina tzv. pozicni svétla jejichz umisténi je znazornéno obrazkem
uprostfed tohoto textu. Zelené svétlo (pravy bok) a Cervené svétlo (levy bok —
z naseho pohledu by ve skuteCnosti nebylo vidét, jak ukazuje obrazek pod timto
textem) jsou zakladni a povinna svétla u plavidla plujiciho vlastnim
pohonem (resp. s délkou nad — —| 7m). S velkou
pravdépodobnosti budou ‘ doplnéna vrcholovym bilym
svétlem na sklopném stozaru. Pokud budete plout s lodi,
jejiz délka se blizi 15 metrim, bude plavidlo zfejmé& vybavené i

tzv. zadovym svétlem bilé barvy. VSechna tato svétla jsou zapojena na jeden spinac jako svétla
pozicni, ktera je nutno pouzit za snizené viditelnosti a pfi plavbé v noci (ktera je ovSem pro
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vas zakazana). Mlze se stat, Ze nad vrcholovym svétlem bude umisténo jesté jedno svétlo bilé
barvy ovladané samostatnym vypinaCem. Toto svétlo nikdy neuzivame za plavby, je totiz ur€eno
pro ucely delSiho stani. Takze pokud svou lod na noc uvazete v mistech, kde Ize pfedpokladat
pohyb plavidel (tzn. vSude mimo fyzicky vyhrazena stani v pfistavech ¢i marinach a mimo kanalu
nezpusobilych k no¢ni plavbé), nesmite zapomenout zapnout toto svétlo, které doslova fika:
Pozor, plavidlo pfimo nebo neprimo vyvazané nebo zakotvené pri brehu. | kdyz vam asi nikdo
hlavu za opomenuti rozsviceni svétla neutrhne, je sluSnost svétlo, pokud je ve vybavé plavidla,
pouzit. O vybiti lodni baterie, pokud je v dobré kondici, nemusite mit strach, protoze vydrzi
napajet toto svétlo desitky hodin.

Pohled z perspektivy ukazujici uhly sviceni jednotlivych svétel

112°30°

Na__
LD
S

112°30°
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Oznaceni vyhrazené vodni plochy, kde se pohybuji potapéci:

Zdkaz vpluti do vyhrazeného prostoru

Zékaz plavby ve vzddlenosti mensi nez 25 m od béje

Druhou, obecné stale €asto uZivanou moznosti
signalizace potapécu pod hladinou, je maketa vlajky
"A" Mezinarodniho vlajkového koédu. Ta mize byt
umisténa na plavidle, nebo pfimo na malé bdjce
plujici po hladiné — viz foto. Tato fotografie byla
pofizena na plavebnim kanalu pobliz hlavniho mésta
provincie Friesland Leeuwardenu pfi zasahu slozek
integrovaného zachranného systému. Pod béjkou se
pohybuje policejni potapéc.

Pokud tuto znacku zahlédnete, zvolnéte a drzte se v co nejvétsi vzdalenosti.
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Priklad pouziti zlutych bdji k vyznacéeni_uzavieného prostoru — vtomto pfipadé
rybarské sité, Cerny baldn na jistici lodce znamena signal Plavidlo stojici na volné vodni ploSe.
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Lod’ Contessa Eclips odplouva vstfic ruchu amsterdamského provozu...

E CLI P S WIERINGEN

."—J
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zékaz plavby

ZDYMADLO ]

misto k

NEBEZPECNE MiSTO
véetné bilého
probleskového svétla
(izolované nebezpedi)

vyvazovani

rytmickeé svétlo

PRISTAV

osa drahy tvofena
boéjemi ,bezpelné vody*

osa drahy tvorena bojemi
.bezpecneé vody*

rytmické svétlo

PRISTAV

rytmicka svétla
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A to je asi vSe, co bychom méli alespori mlhavé znat, nez se pevné chopime kormidla naseho
.parniku®. Jestli se Vam toho zda prespfilis, pak vézte, Ze jsme vybrali z existujicich znacek
pouhou polovinu. Pfesné takovou, jaka by se Vam pfi plavbé mohla hodit. K vedeni lodé do 15
metrl délky sice nepotfebujete Zadné opravnéni ani zkousky, ale musite se fidit pfisluSnymi
samotného, snazili vysvétlit. V pfipadé zavinéni nehody nesete vesSkerou pravni odpovédnost,
takZe je opravdu nutné nebrat plavebni pfedpisy na lehkou vahu.

Prejeme vam krasnou dovolenou, nadherné pocasi a spoustu prijemnych zazitku.
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Prehled uzite€nych frazi

cesky

Jsme v ..., mizete nam pomoci?

Kam mame dojet, abyste ndm mohli
pfijet pomoci?

Motor se pfehfiva.
NemUzeme nastartovat motor.

Motor bézi, ale nelze zvysit otacky.

Mame poruchu fizeni.
NemUzeme pokracovat v plavbé.

Srazili jsme se.
Poskodili jsme:
- cizilod

- vlastni lod
- lodni Sroub
- motor

NemU(zZeme najit:

- koliky na
ukotveni
- pristavisté

- cestu

- klicky od
zapalovani

- motorovy olej

Sviti kontrolka:

- mazani

- dobijeni

- teploty vody
- teploty oleje
- paliva

némecky

Wir sind in..., konnen Sie uns helfen
kommen?

Biswohin sollen wir fahren, um Sie
uns helfen kommen kénnen?

Der Motor lauft heiss.
Wir kdnnen nicht Motor starten.

Der Motor lauft nicht, aber es ist
unmoglich Drehzahl zu erhéhen.

Wir haben Stérung der Steuerung
(Lenkung).

Wir kénnen nicht in der Schiffahrt
vorsetzen.

Wir stiessen zusammen.
Wir beschadigten:
- fremde Schiff

unsere Schiff

Schiffschraube

- Motor

Wir kdnnen die Pfloche fiir
Schiffanker finden.

Hafengelande
- Weg

- Zundschlissel
Motor Ol

Kontrolllampe scheint (leuchtet):
- Schmierung

Batterienachladen

Wassertemperatur

Oltemperatur

holandsky

Wij zijn in..., kunt u ons komen
helpen?

Waar moetenwe heen rijden zodat u
ons kunt komen helpen?

De motor is heetgelopen.
We kunnen de motor niet starten.

De motor loopt, maar het is
onmogelijk het toerental te
verhogen.

Wij hebbeneen storing aan de
stuurinrichting.

We kunnen de boottocht niet
voortzetten.

We hebben een aanvaring gehad.
We hebben (Wij beschadigden):

- de andere boot beschadigd

- onze boot beschadigd

- de scheepsschroef beschadigd
- de motor beschadigd

We kunnen de paaltjes voor
scheepsanker vinden

Wij kunnen het haventerrein niet
vinden

Wij kunnen de weg niet vinden

Wij kunnen het contactsleuteltje niet
vinden

Wij kunnen de motorolie niet vinden
Het controlelampje brand:

- voor olie brandt

- voor accu-laden brandt

- voor watertemperatuur brandt

- voor olietemperatuur brandt
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Smime (muzeme):

NasSe lod ma:

uvazli jsme

pokracovat
v plavbé

vypustit fekalie
se pfipojit na
elektrickou
pFipojku
docerpat pitnou
vodu

zakotvit

zaplatit

hodit lano

se navazat na
Vasi lod
pfirazit k Vasi
lodi

problémy
délku ...
Sitku ...
Stésti

Rozsvitte pozi¢ni svétla

vpravo, vlevo
nahore, dole

Nemate prosim:

mapu
naradi
kladivo
Sroubovak
klesté

kus dratu
trochu nafty

drobné
vodu

- Brennstoffe, Kraftstoffe

Dirfen wir (kdnnen wir):

- In der Schiffahrt vorsetzen

- Fakalien herauslassen (ablasen)

- Den Elektro-Anschluss
anschliessen

- Trinkwasser nachfillen
- verankern

- bezahlen

- Schiffseil werfen

- an ihre Schiff anbinden

- zu ihrer Schiff anlegen

Unsere Schiff hat:

Probleme

- Lange...

Breite...

- Glick

Wir sind steckengeblieben
Machen sie Positionslichte
rechts, links

oben, unten

Haben sie bitte:

- Landkarte

- Werkzeug

- Hammer

- Schraubenzieher

- Zange

- ein Stuck Draht

- einbisschen Erdol (Naphtha,
Diesel)

- Kleigeld

- voor brandstof brandt
Mogen we (kunnen we):
- de boottocht vervolgen

- de fecalién (uitwerpselen)
weggooien

- de electriciteit aansluiten
- drinkwater aanvullen

- voor anker gaan

- betalen

- het scheepstouw gooien
- aan uw boot vastleggen

- aan uw boot aanleggen

Onze boot heeft:
- problemen

- De lengte van onze boot is...

- De breedte van onze boot is...

- Geluk (Gelukking, veel geluk)
Wij zijn blijven steken
Ontsteek uw navigatielichten
rechts, links

boven, onder

Hebt u alstublieft:

- een routekaart (plattegrond)
- gereedschap

- een hamer

- een schroevendraaier

- eentang

- een stuk draad (lijn, touw)

- een beetje aardolie

- klein geld
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Jaka je provozni doba?
Co jsme dluzni?
Muzeme to néjak urovnat?

Omlouvame se.

Dékujeme.

Dobry den / nashledanou

Urazili jsme pozi¢ni svétlo.

Trochu jsme lod poSkrabali.

Prosim, poradte nam.

Jak se dostaneme do .....

Je to daleko?

Kolik hodin plavby?
Jaké bude pocasi?
To je nadhera.

Moc se nam tu libi.

Za rok asi pfijedeme znovu.

- Wasser

Welche Betriebzeit?
Was sind wir schuldig?
Kénnen wir das regeln?

Wir entschuldigen uns.

Wir bedanken uns.

Guten Tag / Auf Wiedersehen

Wir haben Positionslicht
abgeschlagen.

Wir haben ein bisschen die Schiff
gekratzt (geritzt)

Bitte, beraten Sie uns.

Wie erreichen wir... (Wie kommen
wir in...)

Wie weit ist das?

Wieviel Stunden der Schiffahrt?
Was fiir Wetter sein wird?

Das ist eine Pracht.

Es gefalt uns hier sehr.

Hochstwahrscheinlich kommen wir
nachstes Jahr wieder.

- water

Welke werkingstijd

Wat zijn we verschuldigd?
Kunnen we dat regelen?

Wij bieden onze
verontschuldigingen aan.

Wij bedanken u (Hartelijk bedankt,
Bedankt).

Goeden dag / Tot ziens

Wij hebben een navigatielicht
beschadigd.

Wij hebben de boot een beetje
beschadigd (bekrast).

Kunt u ons adviseren?

Hoe komen we...

Hoe ver is dat?

Hoeveel uur varen is dat?
Wat voor weer wordt het?
Dat ziet er prachtig uit.
Het bevalt ons hier zeer.

Hoogstwaarschijnlijk komen we
volgend jaar weer.
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Text, ilustrace, foto: SP Praha s.r.o.

Vyfez z mapového podkladu spole¢nosti ANWB
Otisk a dalSi pouziti pouze se souhlasem SP Praha s.r.o.

Sesté prepracované vydani — 2016/NL

Tato brozura je pouze informativniho charakteru a nelze z ni vyvozovat zadné pravni zavéry.
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